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Ferramenta essencial para o diagnostico adequado dos sistemas common rail.

Este jogo pode verificar a pressao real no circuito de alta pressao no sistema Commom Rail usando
um mandmetro de alta pressao (2000 bar) e mangueiras flexiveis de alta presséo.

O kit também inclui um conjunto de reguladores de bomba ficticia e espagos em branco do tubo
injetor. Para uma variedade de testes:

- Ensaio de arranque / pressdo do motor

- Teste de pressao maxima da bomba

- Teste do regulador de pressao da bomba

- Teste de vazamento do injetor

Informagao de seguranga

NAO danifique as linhas de combustivel sob pressdo ou para sangrar o ar do sistema.

Usar sempre oculos de protecgédo de seguranga adequado, macacéo e luvas.

NAO use joias. Amarre os cabelos se os tiver compridos.

Verifique sempre visualmente se ha fugas a disténcia e / ou usando um longo pedaco de cartdo ou
madeira para limpar o tubo ou componente que esta sendo verificado.

Aguarde sempre pelo menos 20 minutos para que o sistema de combustivel despressurize
naturalmente com o motor do veiculo desligado antes de desapertar / desconectar a tubulagéo.
Aperte sempre a tubulagdo com um pano enrolado ao redor da conexao / porca para reduzir a
probabilidade de pulverizagao se o sistema for inesperadamente pressurizado.

Leia sempre as informacgdes do fabricante para o sistema de combustivel que esta sendo trabalhado
antes de iniciar o trabalho no sistema de combustivel.

NAO use ferramentas se estiver danificado.

Efetue a manutencdo das ferramentas para garantir que elas estejam em condigbes adequadas
para uso seguro e desempenho ideal.

Certifique-se de que um veiculo que foi levantado por um macaco seja adequadamente apoiado.
Use suportes de eixo.

NAO deixe ferramentas dentro ou perto do motor. Retorne as ferramentas ao armazenamento
adequado apos o uso. Conta para todas as ferramentas, pecas e componentes sendo usados.
Quando nao estiver em uso, guarde em local seguro, seco e a prova de criangas.

Mantenha criangas e pessoas nao autorizadas afastadas da area de trabalho.

Com sistemas de trilho comum de alta presséo, a limpeza € muito importante. Verifique antes de
conectar qualquer tubo ou mangueira que eles estao perfeitamente limpos.

Verifique se o veiculo possui combustivel suficiente antes do teste.

Apos o uso, mantenha as ferramentas limpas e secas.

Substitua todas as pecas danificadas.

N&o deixe cair nem submeta o equipamento a cargas de choque anormais.

1 Intervalo pressdao manémetro 0-2000bar

2 Comprimento das mangueiras (4x) 500mm flexiveis

3 Ligacao mangueiras M12x1.5 (2x), M14x1.5 (2x)
4 Espacadores tubo injetor M12x1.5 (6x), M14x1.5 (6x)
5 Garrafa residuos diesel
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Reguladores ficticios

A: Bosch CP1
C: Delphi DFP1/DFP3
E: Denso HP1/HP2
G: Siemens DCP1
H: Chave Siemens B:
Bosch CP3
D: Denso HP3
I: Siemens DCP1 e DCP2
F: Siemens DCP2

Instrucoes - Teste de arranque / pressdao do motor

Conecte o0 manémetro ao circuito de alta pressao do veiculo. Isso permitira que o motor opere

normalmente, dando leitura real da pressdo do combustivel.

Localize o tubo de alta pressdo da bomba na ligagao de combustivel. Se o acesso for dificil, localize

os tubos da ligacdo de combustivel para o injetor.

Com o sistema de combustivel despressurizado, desconecte o tubo de alta pressdo acessivel
e conecte o mandmetro com as mangueiras M12 ou M14. Verifique se todos os acessorios da

mangueira estdo bem apertados antes de continuar. (Figura 1)

Coloque o frasco de residuos de diesel com o tubo na parte inferior do mandémetro. O frasco
recolhera o combustivel usado quando a valvula de alivio de pressao for ativada (Fig 1).

Arranque / arranque do motor. Pode levar alguns segundos para
o motor dar partida devido ao ar no sistema. Com o motor em
marcha e em marcha lenta, a leitura deve ficar em torno de 300
bar.

Um veiculo sem arranque ainda deve ter uma leitura de 300 bar.

Com o motor em funcionamento, verifique visualmente se nao ha
fugas de combustivel antes do processo. Se for encontrado uma
fuga de combustivel, desligue o motor e permita que o sistema
despressurize antes de verificar se os acessorios estdo bem
apertados / vedados corretamente.

Uma vez feito, ligue o motor e verifique se ha vazamentos
novamente.
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Aumente a velocidade do motor, certificando-se de que a pressdo do combustivel aumente de
acordo.

O parametro mais importante a ser testado é que 300 bar deve ser alcancado com o motor em
marcha lenta ou ativando o motor de partida. Se esta pressao estiver correta, podemos deduzir
qgue o circuito de baixa pressao esta funcionando corretamente e a bomba de alta pressao esta
fornecendo a pressao minima necessaria para ligue o motor corretamente.

Caso a presséo esteja correta, mas o motor ndo dé arranque, vocé deve encontrar qual € o problema,
este n&o sera problema da bomba de alta pressao. O problema pode ser uma falha elétrica, injetor,
etc...

Se a pressao ndo atingir a pressao necessaria, siga as seguintes etapas:

1. Teste a presséo na entrada da bomba de alta pressdo com um teste de baixa pressao (ndo
fornecido).

2. Se a pressao na entrada da bomba de alta pressao estiver correta, verifique a pressdo maxima
da bomba.

(Consulte a secéo “Pressdao maxima da bomba”).

Teste de pressao maxima da bomba

Existem bombas de alta pressao que desconectam o terceiro pistdo quando a pressao necessaria
€ baixa e, portanto, elas funcionam apenas com o dois pistdes, pelo que o requisito de poténcia
do motor € menor. O terceiro pistdo € ativado por um solendide quando é alcangada a pressao de
600-700bar.

Conecte o0 mandmetro ao circuito de alta pressédo do veiculo. Isso ndo permitira que o motor dé
arranque e o teste sera feito do arranque do motor s6. A pressido deve subir acima de 1050bar, o
gue mostra que a bomba esta funcionando corretamente.

Localize o tubo de alta pressdo da bomba na ligagdo de combustivel. Se o acesso for dificil, localize
os tubos de ligacdo de combustivel até o injetor (Fig 2).

Com o sistema de combustivel despressurizado, desconecte o tubo de alta pressido acessivel e
conecte o0 mandmetro a mangueira M12 ou M14. Em forma bujdo para medir a saida. Verifique se
as conexdes da mangueira estdo bem apertadas antes de continuar. (Fig 3)

Conecte o frasco de residuos de diesel com o tubo na parte inferior do medidor. O frasco ira recolher
o combustivel usado quando a valvula de alivio de pressao tiver ativada. (Figura 2)
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Motor arranca . A pressao deve aumentar rapidamente acima de 1050bar. Isso indica que a bomba
esta funcionando corretamente. Se a pressao der uma leitura baixa, indica que a bomba ou o
regulador de pressao esta com defeito. Para identificar qual é a falha, execute uma pressao na
bomba.
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Teste do regulador de pressao da bomba

Teste essencial para determinar se a avaria € causada por uma bomba ou regulador defeituoso
quando a pressdo maxima é baixa. Com o sistema de combustivel despressurizado, retire o regu-
lador de pressao da bomba.

Selecione o regulador ficticio necessario e instale-o na bomba.

Efetuar o “Teste de pressdo maxima da bomba”. Se a press&do aumentar agora para mais de 1050
bar, isso indica que o regulador esta avariado. Se a presséo continuar a ser baixa, a bomba esta
avariada.

Nota - Um problema com o sensor de presséo (localizado na ligagdo de combustivel) pode enviar
as informacbes erradas ao PCM e, portanto, fornecer as informacdes erradas. informagdes ao
regulador de pressado, fazendo com que ele seja aberto mais cedo, resultando em uma leitura
de baixa pressdo. Isso pode ser verificado usando uma ferramenta EOBD com dados ao vivo e
comparando a pressao real do medidor com a leitura da ferramenta EOBD.

Teste de fugas do injetor

Os espacgadores do tubo injetor foram projetados para serem usados em conjunto com mandmetro
e mangueira.

Este teste deve ser realizado quando a pressdo da bomba de arranque n&o atingir 300 bar, ndo
permitindo o arranque do veiculo.

Ao desconectar os tubos do injetor, ele mostrara se a perda de pressédo € causada por injetores
defeituosos (abertos).

Com o sistema de combustivel despressurizado, desconecte os tubos de alta presséo dos injetores
e encaixe os espagos em branco do tubo injetor. (Parte 4).

Execute “Pressao de partida / funcionamento do motor acima”.

Se a pressado aumentou agora, mostrara que pelo menos um dos injetores estava com fuga.

Para identificar qual injetor esta com fuga, conecte os tubos do injetor individualmente e repita o
teste.

Se a presséo ainda for mais baixa, pode haver um defeito na bomba ou no regulador de presséo.



