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Précautions.

Une mauvaise ufilisation d’un compressiométre moteur peut entrainer des
dommages graves sur le moteur, sur le véhicule, sur le compressioméire

et aux opérateurs présents. C'est pourquoi seuls des professionnels formés
doivent utiliser un compressiométre.

Il est impératif d’étudier la notice d’utilisation.

En cas de doute merci de contacter le service technique FACOM.

Les procédures constructeurs prévalent sur la présente notice d'ufilisation dans
ce cas FACOM ne peut étre tenu responsable d’aucun dommage.

1. Montage.
Avant la premiére ufilisation de votre compressiométre il est nécessaire de
monter le raccord flexible 912-01-02 sur votre compressiométre. &)

2. Choix du compressiométre.

FACOM vous propose deux compressiométres moteur.
Le 911 pour les moteurs au diesel.

Le 912 pour les moteurs d essence.

Attention : Il faut toujours utiliser le bon lecteur en fonction du moteur d
contrdler une erreur entrainerait, entre autres, des dommages sur le lecteur.
Ces dommages ne sont pas couverts par la garantie.

3. Choix de I’adaptateur.

Pour les moteurs a essence ufiliser la fausse hougie du diaméire adapté
au moteur. Vérifier que les filetages de la fausse bougie et de la hougie
d'allumage sont strictement identiques. Vérifier qu'il n'y a pas de risque
qu’une piéce mobile du moteur (piston ou soupapes par exemple) ne puisse

venir en contact avec I'extrémité de la bougie lorsque le moteur sera entrainé.

Pour les moteurs au diesel utiliser soit une fausse bougie soif un faux
injecteur. Tous les cylindres d'un méme moteur doivent tre controlés avec le
méme adaptateur.

Pour déterminer 'il faut utiliser une fausse bougie ou un faux injecteur sur
le moteur utiliser les préconisations du constructeur du véhicule en |'absence
de celle-ci les exemples d'affectations fournit par FACOM ont pour but de vous
aider.

Avant de placer un adaptateur vérifier toujours que le filetage de la fausse
hougie ou du faux injecteur soit identique aux bougies ou aux injecteurs du
moteur contrdlé.

Vérifier qu'il 'y a pas de risque qu'une pigce mobile du moteur (piston ou
soupapes par exemple) ne puisse venir en contact avec |'extrémité de la
fausse hougie ou du faux injecteur lorsque le moteur sera entrainé.

4. Utilisation du cordon de démarrage & distance. (B)
Avec des véhicules modernes fortement équipé d'électronique moteur il est
parfois difficile de lancer le démarreur lorsque le circuit d'injection est mis

hors service. Cest pourquoi il est préférable d'ufiliser le cordon de démarrage.

Dans ce cas il faut s'assurer de ne pas provoquer de court circuit élecirique.
Brancher les deux prises banane du cordon de démarrage au compressiomé-
tre, brancher une extrémité au + du soléncide du démarreur et |'autre exiré-
mité au + batterie. Une pression sur le bouton poussoir du compressiométre
(repére(T) ) provoquera I'entrainement du moteur par le démarreur.
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5. Préparation du moteur d contréler.

Vérifier le niveau d'huile si nécessaire le remettre impérafivement  niveau
avant la prise de compression.

-Le moteur doit étre chaud pour obtenir des valeurs précises.

-Avant de commencer les mesures des pressions des compressions lancer
quelques fois le démarreur pour évacuer les dépdts de calamine.

Vérifier la propreté des plans de joints des bougies ou des injecteurs sur la
wlasse.

Il est impératif de s"assurer que I’alimentation en carburant est
coupée, les risques de destruction du compressiométre et de dom-
mages corporel grave sont réels dans le cas contraire.

-Pour les moteurs au diesel : Couper I'alimentation de gasoil. Vous pouvez
débrancher les injecteurs (Common Rail), couper |'alimentation de la pompe a
carburant,. ..

-Pour les moteurs a essence : Couper I'alimentation d'essence. (Vous pou-
vez débrancher les injecteurs, couper 'alimentation de la pompe @ essence, ...
-Démonter toutes les hougies d'allumage.

-Pendre les précautions adaptées pour la haute tension d'allumage.
-Démonter toutes les bougies d'allumage avant la prise de compression.

6. Utilisation du compressiométre.

-Insérer une fiche papier dans le compressiométre.

-Aprés avoir monté I'adaptateur fausse bougie ou faux injecteur sur le premier
cylindre du moteur connecter le compressiométre d 'adaptateur.

-Lancer le moteur avec le bouton jusqu’d la stabilisation de la valeur de
mesure. Afin de limiter le nombre de cycle moteur nécessaire d lu stabilisation
de la valeur il est préférable de maintenir le volet papillon d'admission ouvert
au maximum.

-Décomprimer le compressioméire d I'vide de la commande de décompression
(Repére(D).

-Déconnecter le compressiométre de la fausse bougie ou du faux injecteur,
démonter le et remonter le sur le cylindre suivant.

Entre chaque cylindre presser le levier d'avance (Repére(3)).

-Recommencer les opérations de mesure pour chaque cylindre.

7. Interprétation.
La fiche de relevé de valeur vous permet un examen rapide des valeurs de
compression.

Reporter vous aux procédures du constructeur du véhicule pour I'interprétation.

En général I'écart de pression de compression maximum admissible entre deux
cylindres d'un méme moteur est de 1.5 Bar.
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5. Preparing the engine to be tested.
-Check the oil level and top up if necessary before measuring compression.

-The engine must be hot in order to obtain accurate results.

- Adivate the starter motor a few times to remove carbon deposits before
starting o take compression pressure measurements.

-Check the cleanliness of the cylinder head plug or injector gasket surface.

The fuel supply MUST be shut off, otherwise there is a very real
risk of irreparable damage to the compression tester or serious
injury.

-For diesel engines: Shut off the diesel supply. You can disconnect the
injectors (Common Rail), shut off the fuel pump supply, etc.

-For petrol engines: Shut off the fuel supply. You can disconnect the injectors,
shut off the fuel pump supply, efc.

-Remove all the plugs.

-Take suitable precautions with the high spark voltage.

-Remove all the spark plugs before measuring compression.

Precautions.

Incorrect use of an engine compression fester can cause serious damage or
injury to the engine, the vehicle, the compression tester or to the operators
present. For this reason, it should only be used by trained professionals.
You must read the operating instructions.

If in doubt, please contact the FACOM technical department.

The manufacturers’ procedures take precedence over these instructions, in
which case FACOM cannot be held liable for any damage incurred.

1. Assembly. 6. Using the compression tester
Fit the flexible hose 912-01-02 before using your compression fester for the I. 9 b pr b ;
first fime. (&) -Insert a paper sheet in the compression fester.

-After fitting the dummy plug or dummy injector adaptor on the first engine
cylinder, connect the compression fester to the adapter.

-Adivate the starter motor with the pushbutton uniil the measured value
stabilises. In order fo limit the number of engine cycles necessary to achieve
stabilisation, the inlet butterfly valve should preferably by fully open.

- De-compress the compression tester with the de-compression control (2).
-Disconnect the compression tester from the dummy plug or the dummy
injector, remove and install on the next cylinder.

Press the forward lever(3)between cylinders.

-Repeat the measuring operations for each cylinder.

2. Choice of compression tester.

FACOM offers a choice of two engine compression festers.
911 for diesel engines.

912 for petrol engines.

Warning: Always use the correct reader for the engine to be fested, as an
error may result in damage, including to the reader.
This damage is not covered by the guarantee.

3. Choice of adaptor.

For petrol engines use the dummy plug of the correct diameter for the
engine. Check that the threads of the dummy plug and the spark plug are
identical. Check that there is no risk of @ moving engine part (e.g. piston
or valve) coming into contact with the end of the plug when the engine is
cranked.

7. Interpretation.

The measurement record sheet allows you to quickly view the compression
values.

Refer to the vehicle manufacturer’s interpretation procedures.

In general the maximum allowable difference in compression pressure between
two cylinders in a same engine is 1.5 Bar.

For diesel engines use either a dummy heater plug or a dummy injector. Al
cylinders of the same engine must be tested using the sume adaptor.

Follow the manufacturer’s instructions to determine whether to use a dummy
heater plug or a dummy injector. Failing this the example applications
provided by FACOM are intended to assist you.

Before fitfing an adaptor, always check that the dummy plug or the dummy
injector is identical to the plugs or injectors of the engine fested.

Check that there is no risk of a moving engine part (e.g. piston or valve)
coming info confact with the end of the dummy plug or the dummy injector
when the engine is cranked.

4. Using the starter motor control lead. (B)

On modern vehicles, with their extensive engine management electronics, it
is sometimes difficult fo activate the starter motor when the injection circuit is
switched off. For this reason, it is preferable to use the starter motor control
lead.

Care must be taken, when using this lead, not to cause a short-circuit.
Connect both banana connectors of the starter-motor control lead fo the com-
pression tester, connect one end to the + of the starter solenoid and the other
end to the battery + terminal. Pressing the pushbutton on the compression
tester (1) will cause the engine to be cranked by the starter motor.
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Vorsichtsmafinahmen

Die falsche Verwendung eines Motor-Kompressionsmessers kann zu schweren
Schiiden am Motor, am Fahrzeug, am Kompressionsmesser und bei den
anwesenden Arbeitern fihren. Deshalb diirfen nur ausgebildete Fachleute
einen Kompressionsmesser verwenden.

Die Bedienungsanleitung ist unbedingt durchzulesen.

Im Zweifelsfall wenden Sie sich bitte an den technischen FACOM-
Kundendienst.

Die Verfahren des Herstellers haben gegeniiber der Bedienungsanleitung
Vorrang; in diesem Fall kann FACOM fiir keinerlei Schiiden haftbar gemacht
werden.

1. Montage.
Vor der ersten Verwendung des Kompressionsmessers muss der Schlauch
912-01-02 am Kompressionsmesser angeschlossen werdgn.) A

2. Wahl des Kompressionsmessers.
FACOM bietet zwei Motor-Kompressionsmesser an: den 911 fir Dieselmoto-
ren; den 912 fiir Benzinmotoren.

Achtung: Es muss immer das Anzeigegerit verwendet werden, dos zum
Motor passt. Ein Irrtum fihrt unter anderem zu Schéiden am Anzeigegeriit.
Diese Schiiden werden nicht durch die Garantie abgedeckt.

3. Wahl des Adapters.

Bei Benzinmotoren die Zindkerzennachhildung mit dem fiir den Motor
passenden Durchmesser verwenden. Priifen, ob die Gewinde der Ziindke-
rzennachbildung und der Zindkerze genau gleich sind. Priifen, ob keine
Gefahr besteht, dass ein bewegliches Teil des Motors (zum Beispiel Kolben
oder Ventile) an das Ende der Nachbildung kommen kann, wenn der Motor
angetrieben wird.

Bei Dieselmotoren entweder eine Zindkerzennachbildung oder eine
Einspritzdiisennachbildung verwenden. Alle Zylinder eines Motors missen mit
demselben Adapter kontrolliert werden.

Um festzustellen, ob am Motor eine Ziindkerzennachbildung oder eine Eins-
pritzdiisennachbildung zu verwenden ist, halten Sie sich an die Empfehlungen
des Fahrzeugherstellers; wenn diese nicht vorliegen, sollen Ihnen die von
FACOM gelieferten Verwendungsheispiele helfen.

Vor dem Einsetzen eines Adapters immer Gberprifen, ob das Gewinde der
Ziindkerzennachbildung oder der Einspritzdisennachbildung mit den Zindker-
zen oder Einspritzdiisen des kontrollierten Motors ibereinstimmt.

Priifen, ob keine Gefahr besteht, dass ein bewegliches Teil des Motors (zum
Beispiel Kolben oder Ventile) an das Ende der Zindkerzennachbildung oder
der Einspritzdisennachbildung kommen kann, wenn der Motor angetriehen
wird.

4. Verwendung der Fernstartleitung.

Bei modernen Fahrzeugen, die stark mit Motorelekironik ausgestattet sind,
ist es manchmal schwierig, den Anlasser zu betiitigen, wenn der Einspritzkreis
auBer Betrieh gesetzt ist. Deshalb ist es vorzuziehen, die Startleitung zu
verwenden. In diesem Fall ist sicherzustellen, dass kein Kurzschluss verursacht
wird. Die beiden Bananenstecker der Startleitung an den Kompressionsmesser
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anschlieBen, ein Ende an den Plusanschluss des Anlassermagneten und das
andere Ende an den Pluspol der Batterie anschlieen. Ein Druck auf den Knopf
des Kompressionsmessers (Kz(1) fishrt zum Antreiben des Motors durch den
Anlasser.

5. Vorhereitung des zv kontrollierenden Motors.

-Vor der Kompressionsmessung den Olstand iberpriifen und bei Bedarf
unbedingt auffillen.

-Der Motor muss warm sein, um genaue Werte zu erhalten.

-Vor dem Beginn der Kompressionsdruckmessungen den Anlasser einige Male
betiitigen, um Verbrennungsriickstiinde zu entfernen.

-Die Dichtungsfliichen der Kerzen oder Einspritzdiisen am Zylinderkopf auf
Sauberkeit iberprifen.

Die Kraftstoffzufuhr muss unbedingt unterbrochen sein; anderen-
falls besteht die reelle Gefahr der Zerstorung des Kompressions-
messers und von schweren Verletzungen.

-Bei Dieselmotoren: Die Dieselzufuhr unterbrechen. Sie kdnnen die
Einspritzdiisen (Common Rail) abtrennen, die Zufuhr der Kraftstoffpumpe
unterbrechen usw.

-Bei Benzinmotoren: Die Benzinzufuhr unterbrechen. (Sie knnen die
Einspritzdiisen abtrennen, die Zufuhr der Benzinpumpe unterbrechen usw.)
-Geeignete Vorsichismafinahmen gegeniiber der Ziind-Hochspannung treffen.
-Vor der Kompressionsmessung alle Ziindkerzen aushauen.

6. Verwendung des Kompressionsmessers.

-Ein Blatt Papier in den Kompressionsmesser einseizen.

-Nach der Montage der Ziindkerzennachbildung oder der Einspritzdiisenna-
chbildung am ersten Zylinder des Motors den Kompressionsmesser an den
Adapter anschliefien.

-Den Motor bis zur Stabilisierung des Messwerts starten. Um die Anzahl der
zur Stabilisierung des Werts notwendigen Motorzyklen zu begrenzen, ist es
vorzuzichen, die Drosselklappe bis zum Maximum offen zu halten.

-Den Kompressionsmesser mit Hilfe der Druckablasssteverung (Kz(2)
drucklos machen.

-Den Kompressionsmesser von der Ziindkerzennachbildung oder der
Einspritzdiisennachbildung trennen, demontieren und am niichsten Zylinder
monfieren.

Nach jedem Zylinder den Vorschubhebel (Kz.(3)) driicken.

-Fiir jeden Zylinder die Messarbeiten wiederholen.

7. Auswertung.

Das Erfassungsblatt erlaubt hnen eine schnelle Untersuchung der Kompres-
sionswerte.

Zur Auswertung richten Sie sich nach den Verfahren des Fahrzeugherstellers.
Im allgemeinen betriigt die maximal zulissige Kompressionsdruckabweichung
zwischen zwei Zylindern eines Motors 1,5 bar.

(. T
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Voorzorgsmaatregelen.

Een slecht gebruik van een compressiemeter voor de motor kan ernstige
schade aan de motor, het voertuig en de compressiemeter zelf, en leisel bij de
aanwezige operatoren veroorzaken. Om die reden dienen alleen opgeleide
vaklieden een compressiemeter te gebruiken.

U dient de gebruikshandleiding aandachtig door te lezen.

Gelieve in geval van twifel contact op te nemen met de technische
dienst van FACOM.

De door de fabrikanten aangegeven procedures prevaleren boven deze
gebruikshandleiding; in dat geval kan FACOM niet aansprakelijk worden
gesteld in geval van schade.

1. Montage.
Voordat u de compressiemeter voor het eerst in gebruik neemt, moet u de
koppelslang 912-01-02 op de compressiemeter monteren.

2. Keuze van de compressiemeter.

FACOM heeft twee compressiemeters voor motoren voor u.

De 911 voor dieselmotoren.

De 912 voor henzinemotoren.

Let op: U dient altiid de juiste lezer voor de te controleren motor gebruiken,
een verkeerd gebruik kan onder andere fot schade aan de lezer leiden.

De schade valt niet onder de garantie.

3. Keuze van de adapter.

Voor benzinemotoren gebruikt u de valse hougie met een voor de

motor geschikte diameter. Controleer of de schroefdraden van de valse
ontstekingshougie precies gelijk zijn. Controleer of er geen risico bestaat dat
een bewegend onderdeel van de motor (bijvoorbeeld een zuiger of kleppen)
niet in contact kan komen met het uiteinde van de bougie wanneer de motor
aangedreven wordt.

Voor dieselmotoren gebruikt u een valse bougie of een valse verstuiver.
Alle cilinders van een zelfde motor moeten met dezelfde adapter gecontro-
leerd worden.

Pas voor het bepalen of een valse hougie of een valse verstuiver voor de
motor gebruikt moet worden de aanbevelingen van de fabrikant van het
voertuig foe; indien deze niet gegeven worden, kunnen de door FACOM
gegeven voorbeelden u wellicht helpen.

Controleer alfijd vaor het plaatsen van een adapter of de schroefdraad van
de valse bougie of de valse verstuiver gelijk is aan die van de bougies of de
versiuivers van de te controleren motor.

Controleer of er geen risico bestaat dat een bewegend onderdeel van de
motor (bijvoorbeeld een zuiger of kleppen) niet in contact kan komen met
het uiteinde van de valse bougie of de valse verstuiver wanneer de motor
aangedreven wordt.

4. Gebruik van de startkabel op afstand. (B)

Met de moderne voertuigen, die veel elektronica voor de motor hebben, is het
soms moeilijk de startmotor te starten wanneer de inspuitkring buiten werking
is. Om die reden verdient het de voorkeur de startkabel te gebruiken.

In dat geval moet u er voor zorgen dat er geen elekirische kortsluiting
veroorzaakt wordf.
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Sluit de twee bananenstekkers van de startkabel aan op de compressiemeter,
sluit één viteinde aan op de plusklem van de solencide van de startmotor en
het andere op de plusklem van de accu. Door op de drukknop van de compres-
siemeter (nr.@) te drukken, wordt de motor aangedreven door de startmotor.

5. Voorhereiding van de te controleren motor.

-Controleer het oliepeil, indien nodig, verplicht bijvullen alvorens de compressie
fe meten.

-De motor moet warm zijn om nauwkeurige waarden te verkrijgen.

-Alvorens met het meten van de compressiedruk te beginnen, moet u de
startmotor enkele keren opstarten om de koolresten te verwijderen.
-Controleer of de afdichtvlakken van de bougies of de verstuivers op de
cilinderkop schoon zijn.

Controleer altijd of de brandstoftoevoer onderbroken is, zo niet,
dan zou de compressiemeter onherstelbaar kunnen beschadigen en
kan letsel veroorzaakt worden.

-Voor dieselmotoren: Onderbreek de dieseltoevoer. U kunt de verstuivers
losmaken (Common Rail), de voeding van de brandstofpomp onderbreken, ...
-Voor benzinemotoren: Onderbreek de benzinetoevoer. (U kunt de verstui-
vers losmaken, de voeding van de brandstofpomp onderbreken, ...
-Demonteer alle ontstekingshougies.

-Neem de juiste voorzorgsmaatregelen voor de hoogspanningsontsteking.
-Demonteer alle ontstekingshougies alvorens de compressie e meten.

6. Gebruik van de compressiemeter.

-Steek een papieren fiche in de compressiemeter.

-Sluit, na de adapter voor de valse bougie of de valse verstuiver op de eerste
cilinder van de motor gemonteerd te hebben, de compressiemeter aan op de
adapter.

-Start de motor met de knop totdat de meetwaarde stabiliseert. Om het
aantal voor het stabiliseren van de waarde benodigde motorcydli te beperken,
verdient het de voorkeur de smoorklep van de inlaat zo ver mogelijk open fe
houden.

Verminder de druk op de compressiemeter met behulp van de decompressiek-
nop (nr.@).

-Maak de compressiemeter los van de valse bougie of de valse verstuiver,
demonteer hem en monteer hem vervolgens op de volgende cilinder.

Druk tussen iedere cilinder op de hendel (nr.@).

-Herhaal de meethandelingen voor iedere cilinder.

7. Uitleg.

Met het overzicht kunt u snel de compressiewaarden aflezen.

Zie de procedures van de fabrikant van het voertuig voor de vitleg.

Over het algemeen is het maximaal toegestane compressiedrukverschil tussen
twee cilinders van een zelfde motor 1.5 Bar.
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Precauciones

El uso incorrecto de un mandmetro de compresion para motores puede ocasio-
nar graves dafios al motor, al vehiculo, ol manémetro de compresion

y a los operadores presentes. Por esa razén, solamente los profesionales
calificados deben utilizar un manémetro de compresion.

Es necesario estudiar el manval de ufilizacion.

En caso de duda, por favor, comuniquese con el Departamento
técnico de FACOM.

Los procedimientos constructivos prevalecen sobre el presente manual de
utilizacion, en cuyo caso, FACOM no puede ser responsabilizada por cualquier
dafio.

1. Montaje.
Antes de utilizar el mandmetro de compresion por primera vez, es necesario
instalar el cordon flexible 911-01-02 en el mismo. (&)

2. Seleccion del manémetro de compresion.

FACOM le propone dos mandmetros de compresion para motores
El911 para motores diesel.

El 912 para motores de gasolina.

Atencion : Es necesario utilizar siempre el lector correcto de acuerdo con el
motor a probar. Un error provocaria, entre otras cosas, dafios al lector.
Estos dafios no estdn cubiertos por la garantia.

3. Seleccion del adaptador.

Para los motores de gasolina, ufilizar la falsa bujia del digmetro corres-
pondiente al motor. Comprobar que lus roscas de la falsa bujia y de la bujia
de encendido sean estrictamente idénticas. Comprobar que no haya riesgo de
que una pieza movil del motor (piston o valvulas, por ejemplo) pueda

entrar en contacto con el extremo de la bujia cuando el motor se ponga en
marcha.

Para los motores diesel, utilizar ya sea una falsa bujia o un falso
inyector. Todos los cilindros de un mismo motor deben ser probados con el
mismo adaptador.

Para determinar si es necesario ufilizar una falsa bujia o un falso inyector en
el motor, ufilizar las recomendaciones del fabricante del vehiculo y en
ausencia de éstas, los ejemplos de afectaciones presentados por FACOM fienen
¢l objetivo de ayudarlo.

Antes de colocar un adaptador, compruebe siempre que la rosca de la falsa
bujia o del falso inyector sean idénticas a las bujias o a los inyectores del
motor que se esté probando.

Comprobar que no haya riesgo de que una pieza mévil del motor (piston o
vilvulas, por ejemplo) entren en confacto con el exiremo de la

falsa bujia o del falso inyector cuando el motor se ponga en marcha.

4. Utilizacion del cordén de arranque a distancia. B

Con los vehiculos modernos equipados con un fuerte sistema electronico en los
motores, a veces resulta dificil operar el motor de arrangge Quando el circuito
de inyeccion se pone fuera de servicio. Por ello, es preferible uilizar el cordon
de arranque.

En ese caso, es necesario asegurar que no se provogue un cortocircuito
eléctrico.

NU-911-0707.indd 8
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Conectar los dos enchufes del cordon de arranque al manometro de compre-
sion, conectar un extremo al + del solenoide del motor de arranque y el otro
extremo a la + bateria. Al pulsarse el boton del manémetro de compresion
(referencia(1) el motor de arranque accionard el motor.

5. Preparacion del motor a probar.

Verificar el nivel de aceite y, si fuera necesario, llevarlo al nivel anterior a la
medicion de la compresion.

- Para obtener valores precisos, el motor debe estar caliente.

- Antes de comenzar las mediciones de las presiones de compresiones, poner en
marcha a veces el motor de arranque para evacuar los depositos de calamina.
- Verificar la limpieza de los planos de las juntas de las bujias o de los inyecto-
res sobre la culata.

Es imprescindible cerciorarse que la alimentacién de combustible
esté

cortada, pues de lo contrario, los riesgos de destruccion del mané-
metro de compresion y de lesiones corporales graves son reales.
-Para los motores diesel: Cortar la alimentacion de gasoil. Usted puede
desconectar los inyectores (Carril Comin), corfar la alimentacion de la bomba
de combustible, ...

-Para los motores de gasolina: Cortar la alimentacion de gasolina. Usted
puede

desconectar los inyectores, cortar la alimentacion de la bomba de gasoling, ...
- Desmontar todas las bujias de encendido.

- Tomar las precauciones correspondientes a la alta tension de encendido.

- Desmontar todas las bujias de encendido antes de medir la compresion.

6. Utilizacion del manémetro de compresion.

- Insertar una ficha de papel en el manometro de compresion.

- Después de montar el adaptador de falsa bujia o de falso inyector sobre el
primer cilindro del motor, conectar el manomeiro de compresion al adaptador.
- Poner en marcha el motor con el pulsador hasta que se estabilice el valor de
medicion. A fin de limitar el ndmero de ciclos del motor necesarios para la
estabilizacion del valor, es preferible mantener la mariposa de admision abierta
al méximo.

- Descomprimir el mandmetro de compresion mediante la orden de descompre-
sion (Referenciu@).

- Desconectar el mandmetro de compresion de la falsa bujia o del falso inyec-
tor, desmontarlo y volver a montarlo sobre el cilindro siguiente.

Enre un dlindro y ofro, presionar lu palanca de avance (Referencia(3)).

- Reiniciar los operaciones de medicion para cada cilindro.

7. Interpretacion.

La ficha que refleja los valores le permite hacer un rapido examen de los
valores de compresion.

Consultar los procedimientos del fabricante del vehiculo para la interpretacion.
En general, la diferencia de presion de compresion maxima permisible entre
dos cilindros de un mismo motor es de 1,5 Bar.
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Precauzioni

Lutilizzo errato del compressiometro cilindri pué provocare danni gravi

al motore, al veicolo, al compressiometro stesso e agli operatori presenti.
Pertanto, solo personale competente e formato & autorizzato ad utilizzare il
compressiometro.

E imperativo studiare |'istruzione di utilizzo.

In caso di dubbio contattare il servizio tecnico FACOM.

Le procedure del costruttore prevalgono rispetto alla presente istruzione di
utilizzo, in tal caso FACOM non puo essere tenuta responsabile di qualsiasi
danno eventuale.

1. Montaggio
Previamente al primo ufilizzo del compressiometro, & necessario montare il
raccordo flessibile 912-01-02 sul compressiometro (1)

2. Scelta del compressiometro

FACOM propone due compressiometri motore:
11911 per i motori diesel,

11912 per i motori henzina.

Attenzione: Si deve sempre utilizzare il lettore giusto in funzione del motore
da controllare, un errore provocherebbe fra aliri danni, dei guasti sul lettore
stesso.

Questi danni non sono coperti dalla garanzia

3. Scelta dell’ adattatore

Per i motori benzina utilizzare una candela fittizia di diametro adeguato
al motore. Verificare che i filetfi della candela fittizia e della candela di accen-
sione siano strettamente identici. Verificare che non vi sia rischio che un pezzo
mobile del motore (pistone o valvole per esempio) possa venire in contatto
con |'estremitd della candela quando il motore sard in funzione.

Per i motori diesel ufilizzare una candela fittizia o un iniettore fittizio. Tutti
i cilindri dello stesso motore devono essere controllati con lo stesso adattatore.
Per determinare se si deve utilizzare una candela fittizia o un iniettore fittizio
sul motore consultare le preconizzazioni del costruttore del veicolo o, a difetto,
gli esempi di attribuzione forniti da FACOM fungono da guida nella scelta.
Prima di posizionare I'adattatore verificare sempre che il filetto della candela
fittizia o dell'iniettore fittizio sia identico a quello delle candele o degli
iniettori del motore controllato. Verificare che non vi sia rischio che un pezzo
mobile del motore (pistone o valvole per esempio) possa venire in contatto
con |'estremitd della candela fittizia o dell'iniettore fittizio quando il motore
sard in funzione.

4. Utilizzo del cordone di avviamento a distanza

Con i veicoli moderni fortemente dotati di elettronica motore é talvolata diffi-
cile lanciare il motorino di avviamento quando il circuito d'iniezione & messo
fuori servizio. In conseguenza ¢ preferibile utilizzare il cordone di avviamento.
In tal caso, accertarsi di non provocare cortocircuiti elettrici.

Collegare le due prese banana del cordone di avviamento al compressiometro,
collegare un'estremitd al + del solencide del motorino di avviamento e Ialtra
estremitd al + batteria. Premendo sul pulsante del compressiometro (rif. (1)
si provoca |'avviamento del motore tramite il motorino di avviamento.
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5. Preparazione del motore da controllare

Verificare il livello dell'olio e se necessario rabboccare imperativamente prima
della presa di compressione

-Il motore deve essere caldo per ottenere i valori specificati

-Prima di incominciare le misure delle pressioni di compressione lanciare
qualche volta il motorino di avviamento per evacuare i depositi di calamina
Verificare che i piani dei giunti delle candele o degli iniettori sulla testata siano
puliti

Accertarsi imperativamente che I’alimentazione in carburante sia
interrotta, in caso contrario, i rischi di distruzione del compressio-
metro e di danni personali gravi sono elevati )

-Per i motori diesel: Interrompere |'alimentazione del gasolio. E possibile
scollegare gli iniettori (Common Rail), interrompere I'alimentazione della
pompa del carburante, ... .

-Per i motori benzina: Interrompere |'alimentazione della benzina. E
possibile scollegare gli iniettori, interrompere I'alimentazione della pompa della
benzing, ...

-Smontare futte le candele di accensione

-Prendere le misure necessarie adeguate all'alta tensione di accensione
-Smontare tutte le candele di accensione prima della presa di compressione

6. Utilizzo del compressiometro

-Inserire una scheda di carta nel compressiometro

-Dopo aver montato I'adattatore candela fittizia o iniettore fittizio sul primo
clindro del motore, collegare il compressiometro all'adattatore

-Lanciare il motore con il pulsante fino a stabilizzazione del valore di misura.
Per limitare il numero di cicli motore necessario alla stabilizzazione del valore,
¢ preferibile mantenere la valvola a farfalla di immissione aperta al massimo
-Decomprimere il compressiometro mediante il comando di decompressione
D)

Scollegare il compressiometro dalla candela fittizia o dall'iniettore fittizio,
smontarlo e rimontarlo sul cilindro successivo. Fra ciascun cilindro premere la
leva dell’avanzamento (Rif.@)

-Ripetere le operazioni di misura per ciascun cilindro

7. Interpretazione

La scheda di rilevamento del valore vi consente un esame rapido dei valori di
compressione.

Riportarsi alle procedure del costruttore del veicolo per I'interpretazione.

In generale lo scarto di pressione di compressione massimo accettabile fra due
cilindri dello stesso motore é di 1,5 Bar.
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Precaucdes.

Uma md utilizactio de um compressometro motor pode provocar danos graves
no motor, no veiculo, no compressometro e nos operadores presentes. £ por
essa razo que apenas profissionais devem utilizar um compressometro.

E obrigatoério estudar o manval de ufilizaciio.

Em caso de divida, néio hesite em contactar o servico FACOM.

0s procedimentos do fabricante prevalecentes sobre o presente manual

de utilizagdio, neste caso a FACOM, niio podem ser responsabilizados por
quaisquer danos.

1. Montagem.
Antes da primeira utilizagdo do seu compressometro, & necessdrio manter a
junciio flexivel 912-01-02 no seu compressometro.

2. Escolha do compressometro.

A FACOM propde-lhe dois compressometros motor.
0911 para motores a diesel.

0912 para os motores a gasolina.

Atenciio: é sempre preciso ufilizar o leitor correcto em fungéio do motor a
verificar. Um erro provocard, entre outros, danos no leitor.
Estes danos niio sio cobertos pela garantia.

3. Escolha do adaptador

Para os motores a gasolin, ufilizar a vela falsa do didmetro adaptado ao
motor. Verificar que as roscas da vela falsa e a vela de igniciio sejom estrita-
mente idénticas. Verificar se niio existe risco de que uma peca movel do motor
(pistiio ou vdlvulas por exemplo) entrar em contacto com a extremidade da
vela quando o motor for arrancado.

Para os motores a diesel, ufilizar uma vela falsa ou um injector falso.
Todos os cilindros de um mesmo motor devem ser verificados com o mesmo
adaptador.

Para determinar se é preciso ufilizar uma vela falsa ou um injector falso no
motor, utilizar as preconizacdes do fabricante do veiculo. Na auséncia destes,
os exemplos de afectacio fornecidos pela FACOM tém como objectivo ajuda-lo.
Antes de colocar um adaptador, verificar sempre se a rosca da vela falsa ou do
injector falso & idéntica ds velas ou aos injectores do motor verificado.
Verificar que néo ha risco de que uma peca mével do motor (pistdo ou
vélvulas por exemplo) entrar em contacto com a extremidade da vela falsa ou
do injector falso quando o motor for arrancado.

4. Utilizar o cordio de arranque @ distancia. 8)

Com os veiculos modernos fortemente equipados com motor electrénico, é
dificil, por vezes, arrancar o motor quando o circuito de injeccdio & desligado.
Por esta raziio é preferivel utilizar o cordiio de arranque. Neste caso, deve
certificar-se de que niio provoca um curto-circuito eléctrico. Ligar as duas
tomadas secundarias do corddo de arranque no compressémetro, ligar uma
extremidade no + do solenéide do motor de arranque e a outra exiremidade
a0 + da bateria. Uma pressdo no botdo de comando do compressometro
(marca 1) provocard o accionamento do motor pelo motor de arranque.
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5. Preparaciio do motor a verificar

- Verificar o nivel de dleo, se necessario, recolocé-lo obrigatoriamente num
nivel d frente da tomada de compressdo.

-0 motor deve estar quente para obter os valores precisos.

-Antes de comecar as medides de pressdes de compressdes, arrancar algumas
vezes 0 motor para evacuar os depdsitos de calamina.

Verificar a propriedade das plantas das velas ou dos injectores na cabeca de
clindros.

E obrigatorio cerfificar-se de que a alimentactio a combustivel &
cortada, caso contrdrio, existem riscos de destruicdo do compressé-
metro e de danos corporais graves.

- Para os motores a diesel: Cortar a alimentacio de gaséleo. Pode desligar
os injectores (Common Rail), cortar a alimentagdio da bomba a combustivel,...
- Para os motores a gasolina: Cortar a alimentacdo da gasolina. (Pode
desligar os injectores, cortar a alimentagdo da bomba a gasolina,...
-Desmontar todas as velas de ignicdo.

-Tomar as precaugdes adaptadas para a alta tensdo de ignicdo.

-Desmontar todas as velas de ignicdo antes da tomada de compressdo.

6. Utilizactio do compressometro.

Inserir uma ficha papel no compressomeiro.

-Depois de ter montado o adaptador na vela falsa ou injector falso no primeiro
cilindro do motor, ligar o compressometro no adaptador.

-Arrancar o motor com o botiio até o valor de medida estabilizar. Para limitar
o nimero de ciclos do motor necessdrios d estabilizacdo do valor, & preferivel
manter o postigo de lago de admissio aberto no méaximo.

-Descomprimir o compressometro com a ajuda do comando de descompressdo
(Marca(D).

-Desligar o compressometro da vela falsa ou do injector falso, desmontd-lo e
voltar a montd-lo no cilindro seguinte.

Entre cada cilindro, pressionar a alavanca de avango (marca(3)

-Recomecar as operacdes de medida para cada cilindro.

7. Interpretacdo.

Aficha de relagdo de valor di-lhe acesso ao exame rapido dos valores de
compresso.

Consulte os procedimentos do fabricante do veiculo para a inferpretacio. Em
geral, a diferenca de pressdo de compressdo maxima admissivel entre dois
cilindros de um mesmo motor é de 1,5 bar.
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$rodki ostroznosci,

Nieprawidtowe uzycie kompresjometru moze by¢ przyczynq powaznych
uszkodzen silnika, pojazdu, kompresjometru lub obrazen operatoréw. Z
tego powodu, tylko przeszkoleni pracownicy mogq postugiwac sig tym
kompresjometrem.

Nalezy koniecznie przeczytaé niniejszq instrukeje obstugi.

W przypadku watpliwosci, prosimy skontaktowac sie z serwisem
technicznym FACOM.

W tym przypadku, procedury operacyjne podane przez konstruktoréw
pojazdéw maijq pierwszenstwo w stosunku do niniejszej instrukeji obstugi.
FACOM nie ponosi odpowiedzialnoéci za spowodowane uszkodzenia.

1. Montaz.
Przed uzyciem kompresjometru, nalezy zamontowaé na kompresjometrze
zhqczke 9120102, (B))

2. Wybér kompresjometru.

FACOM proponuije Panstwu kompresjometry:
911 do silnikéw Diesel,

912 do silnikéw benzynowych.

Uwaga: Zawsze nalezy uzywaé prawidtowego czytika w zaleznosci od
kontrolowanego silnika, btedne uzycie moze, migdzy innymi, spowodowaé
uszkodzenie czytnika.

Uszkodzenia te nie sq objete gwarancjq.

3. Wybér adaptera.

Do silnikéw benzynowych, nalezy uzywaé fatszywej swiecy o srednicy
dostosowanej do silnika. Sprawdzi¢, czy gwintowania fatszywej $wiecy

i swiecy zaptonowej sq identyczne. Sprawdzi¢, czy czesé ruchoma (na
przyktad, ttok lub zawory) nie bedzie stykata sig z koncowkq $wiecy przy
uruchamianiu silnika.

Do silnikow Diesel, nalezy uzywac fatszywej swiecy lub fatszywego
wiryskiwacza. Wszystkie cylindry tego samego silnika nalezy kontrolowaé
przy pomocy tego samego adaptera.

W celu okreslenia, czy na silniku nalezy vzywaé fatszywej $wiecy lub
fatszywego wiryskiwacza, nalezy stosowac sig do zalecen konstruktora
pojazdu, w przypadku braku zalecen, przyktady podane ponizej przez
FACOM mogg stuzy¢ Paristwu pomocq.

Przed ustawieniem adaptera, zawsze nalezy sprawdzic, czy gwintowania
fatszywej $wiecy lub fatszywego wiryskiwacza sq identyczne z gwintowe-
niami $wiec lub wiryskiwaczy kontrolowanego silnika.

Sprawdzi¢, czy czesé ruchoma (na przyktad, tok lub zawory) nie bedzie
stykata sie z koncowkq fatszywej swiecy lub fatszywego wiryskiwacza
przy uruchamianiu silnika.

4, Uzycie przewodu rozruchowego. ((B))

W nowoczesnych pojazdach, wyposazonych w kompleksowe uktady
elekironiczne silnika, czasami trudno jest uruchomié rozrusznik przy
wylqgczonym obiegu wiryskowym. Z tego powodu, zalecamy uzycie
przewodu rozruchowego. W tym przypadku, nalezy zwréci¢ uwage,
aby nie spowodowaé zwarcia elekirycznego. Podtqczyé dwie wiyezki
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bananowe przewodu rozruchowego do kompresjometru, jeden koniec
podtaczyé do + solenoidu rozrusznika, drugi koniec do + akumulatora.
Przyciéniecie przycisku na kompresjometrze (poz (1) uruchamia silnik przy
pomocy rozrusznika.

5. Przygotowanie silnika do kontroli

- Sprawdzié poziom oleju, w razie potrzeby uzupetnié poziom oleju przed
pomiarem cisnienia sprezania.

- Aby otrzymaé doktadne wartosci pomiarv, silnik musi byé goracy.

- Przed rozpoczeciem pomiardw cisnienia sprezania, uruchomié kilkakrot-
nie rozrusznik w celu usuniecia powstatego nagaru.

- Sprawdzié czystos¢ powierzchni potqczenia $wiec lub wiryskiwaczy na
gtowicy cylindra.

Zawsze nalezy sprawdzi¢, czy zasilanie w paliwo jest wylaczone, w
przeciwnym przypadku istnieje ryzyko uszkodzenia kompresjome-
tru i powaznego obrazenia ciata.

- Silniki Diesel: Odtqczy¢ zasilanie w olej napedowy. Mogq Paristwo
odtqezyé wiryskiwacze (Common Rail), wytqezyé zasilanie pompy
paliwowej, ...

- Silniki benzynowe: Odtqczy¢ zasilanie w paliwo. (Mogq Paristwo
odlqezyé wiryskiwacze, wyltqezyé zasilanie pompy paliwowej, ...

- Wymontowaé wszystkie $wiece zaptonowe.

- Zachowaé odpowiednie srodki ostroznosci ze wzgledu na wysokie
napiecie zaptonu.

- Przed pomiarem cisnienia sprezania, wymontowaé wszystkie swiece
zaptonowe.

6. Sposob uzycia kompresjometru.

- Umiescié karte odezytu w kompresjometrze.

- Po zamontowaniu adaptera fatszywej swiecy lub fatszywego wiryskiwac-
za na pierwszym cylindrze silnika, podtaczyé kompresjometr do adaptera.
- Uruchomié silnik przy pomocy przycisku, az do stabilizacji wartosci
pomiaru. W celu ograniczenia liczby cykli pracy silnika niezbednych do sta-
bilizacji wartosci, zalecamy ustawi¢ przepustnice wlotowq w maksymalnie
otwartym potozeniv.

- Odprezy¢ kompresjometr przy pomocy wytgeznika sprezania (Poz(2)).

- Odtaczyé kompresjometr od fatszywej $wiecy lub fatszywego wiryskiwac-
za, wymontowaé go i ponownie zamontowaé na nastepnym cylindrze.
Przy kazdej zmianie cylindra, nacisnaé dzwignie posuwu (Poz@ ).

- Ponownie wykonaé czynnosci pomiaru dla kazdego cylindra.

7. Interpretacja pomiaréw.

Karta odezytu pomiaru umozliwia szybkq kontrole wartosci sprezania.

Dla interpretacji pomiaréw, patrz procedury operacyjne konstruktora
pojazdu.

Z reguty, maksymalne dopuszczalne odchylenie ciénienia sprezania migdzy
dwoma cylindrami tego samego silnika wynosi 1,5 bar.
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Sikkerhedsregler
Forkert anvendelse af en motorkompressionsmaler kan medfare alvorlige
skader pa motoren, keretajet, kompressionsmleren og de tilstedevaerende

operatarer. Derfor md kun uddannet personale anvende kompressionsméleren.

Det er vigtigt at lese brugsanvisningen noje.

Kontakt venligst FACOM's serviceafdeling i tilfzlde af sporgsmal.
Producentprocedurerne har hejere prioritet end denne brugsanvisning.

Hvis producentprocedurerne falges, kan FACOM ikke holdes til ansvar for
eventuelle skader.

1. Montage
Far kompressionsmaleren anvendes farste gang, skal slangekoblingen
912-01-02 monteres pd kompressionsmaleren.

2. Valg af kompressionsmiler

FACOM tilbyder to motorkompressionsmilere.

Model 911 il dieselmotorer.

Model 912 til benzinmotorer.

0bs! Serg for alfid at anvende den rigtige aflzeser afhaengigt of, hvilken
motor der skal kontrolleres. Anvendelse of en forkert afleeser kan bl.a.
medfere skader pd aflseren.

Denne type skader er ikke dzkket af garantien.

3. Valg af adapter

Til benzinmotorer anvendes en tndrarsadapter med en diameter, der passer
til motoren. Kontroller, at gevindskaeringerne pa dyseadapteren og tendraret
er helt identiske. Kontroller, at der ikke er risiko for, at en mobil del i motoren
(f.eks. et stempel eller en ventil) kan komme i kontakt med teendrarets spids,
ndr motoren arbejder. Anvend enten en taendrarsadapter eller en dyseadapter
til dieselmotorer. Alle cylindre pa samme motor skal kontrolleres med den
samme adapter.

For at finde ud af, om der skal anvendes en dyseadapter eller en tzndror-
sadapter pé motoren, falges bilproducentens anvisninger, som FACOM har
vedlagt som statte.

For adapteren settes pd, er det vigtigt at kontrollere, at gevindskzeringen

pd tendrarsadapteren eller dyseadapteren er identisk med tendrerene eller
dyserne pé den motor, der skal kontrolleres.

Kontroller, at der ikke er risiko for, af en mobil del i motoren (f.eks. et
stempel eller en ventil) kan komme i kontakt med tzndrarsadapterens eller
dyseadapterens spids, ndr motoren arbejder.

4. Anvendelse of kablet til fiernbetjent start

Da moderne biler indeholder meget elektronisk udstyr, kan det vaere
vanskeligt at akfivere starteren, ndr indsprajtningskredsen er afbrudt. Derfor
anbefales det at anvende startkablet.

Sarg for ikke at fordrsage en elektrisk kortslutning.

Tilslut de fo bananstik pa startkablet il kompressionsmaleren, slut den ene
ende til plus pé starterens magnetkontakt og den anden ende fil batteri plus.
Tryk pé kompressionsmélerens trykknap (punki(D), s starteren aktiverer
motoren.
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5. Klargoring af den motor, der skal kontrolleres

- Kontroller oliestanden, og efterfyld hvis nadvendigt, far kompressionen méles.
- Motoren skal vaere varm, for at vaerdierne bliver praecise.

- For kompressionstrykkene miles, skal starteren aktiveres et par gange for ot
fierne kulafsetninger.

- Kontroller, at samlingsfladerne pé teendrarene eller dyserne pé topstykket

er rene.

Det er vigtigt at sikre sig, at braendstoftilforslen er afbrudt. Ellers
er der risiko for odeleggelse af kompressionsméleren samt for
personskader.

- Dieselmotorer: Afbryd braendstoftilfarslen. Dyserne afbrydes (common rail),
og braendstofpumpens tilfarsel afbrydes.

- Benzinmotorer: Afbryd braendstoftilfarslen. Dyserne afbrydes, og braendstof-
pumpens filfarsel afbrydes.

- Afmonter alle tendrer.

- Tag alle relevante forholdsregler for tndingens hejspznding.

- Afmonter alle tendrer for kompressionsstikket

6. Anvendelse af kompressionsméleren

- Seet et stykke papir ind i kompressionsmaleren.

- Monter tendrers- eller dyseadapteren pé motorens farste cylinder. Slut
kompressionsmaleren il adapteren.

- Start motoren med knappen, indtil méleveerdierne er stabiliseret. For at
begraense det nadvendige antal motorcyklusser, der krzves for at opnd en
stabilisering af vaerdien, anbefales det, at indsugningsspjeldet er fuldt dbent.
- Ophav trykket i kompressionsméleren ved hjzlp af den relevante betjenings-
knap (punkl@).

- Afbryd kompressionsméleren fra taendrors- eller dyseadapteren, afmonter
den og monter den pa den naste cylinder. Tryk pa grebet (punkt(3) mellem
hver cylinder.

- Udfer mélingerne pd hver cylinder.

7. Fortolkning

Veerdioptegnelsen giver en hurtig oversigt over kompressionsvaerdierne.
Se bilproducentens anvisninger med hensyn fil fortolkning.

Generelt er den maksimale kompressionstrykforskel mellem to cylindre i
samme motor pd 1,5 bar.
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Mpoguladerg.

H kax xprion evog oupmeodpetpou pmopei va mpokahéoe ooPapé PAapeg otov
KIV)TT}pa, T0 GYNa, T0 CUpTIEGOpETPO Kal owpaTIkG TpaupaTiopd. Nia To Adyo autd
Oa mpémel va ypnoiponoeita and eeidikeuivo mpoowmIKo.

H pehém autav Twv odnyiov sivar amapaitym.

e mepinTwon mou Xpeiaoteite dicukpivijoeig, ameuBuvOeite oty
avrimpoownsia FACOM.

Av o1 0dnyieg Twv KataokeuaoTwv diaopomoiolyTal amd TIG ouyKeKpIpEvEG 0dnyics,
1ote n FACOM 8¢ déper kapia suBivn oe mepimmwon mOaviig BAdpng.

1. Movrapiopa.
Mpiv and my mpen yprion Tou cupmeadpeTpou, ival amapaitm N TonoBénan Tou
OheCipmh pe Tayuoivdsopo 912-01-02. @

2. EmMoyn oupmicodperpou.

H FACOM nporeiver 8o oupmisabperpa.
To 911 yia Toug merpehatokivipec.
To 912 yia toug Bevivoxiviipeg.

Mpoooy) : Oa mpéme mavia va ypnaponoicire 1 kardMnAn guokeur] kataypadiig
avahoya e Tov kivipa mpog éAeyxo. Mia AdBog emhoyn pmopei va mpokahéoel,
perat aMav, PAaPeg ot ouokeun.

01 BAapeg aurég dev kahumrovrar amé TV yyunon.

3. EmMoyn avranTopa.

Na ou kiviripeg Pevivig xpnoiponoifore mpoBeppavipa pe didperpo
kardMnAn yia Tov kivqripa. BeBaiwBeire omi 1a aneipdopara Tou mpoBeppaviipa kat
Tou pmoudi avadAedng eivar akpiBe idia. dpovriote dote va pnv undper kivduvog
tva kivobpevo pépog Tou kivmpa (m.y. motovi i BahBidec), va épBer o¢ emadn pe 1o
{ikpo Tou pmoudi Kard T perakivion Tou KivijTApa.

Na Toug merpehatokivyriipeg ypnoiponoinore mpoBeppavripa fy mpoBakapo kabong.

‘0ot o1 kGAvdpor £vog kiviiipa Ba mpémer va ekeyxBobv pe Tov idio avrammopa.

l1a va dicukpivijoete v mpémel va xpnoipomoioete mpoBeppavipa fj mpoBakapo
kabong otov Kkivypa, oupBouleuteite Tig 0dnyieg Tou KataokevaoTh. Le mepimwon
mou dev umapyouv, n FACOM yia va oag dicukohvel, mapéxer napadeiypara
QVTIOTOIIGV.

Mpwv v TomoBétnon Tou avranTopa, va PePaiveote mévra o7 To omeipwpa

Tou mpoBeppavrpa i mpoBakapou kabang sivar idio pe auté Twv pmoudi A Twv
eyyutipwv Tou KivTipa mou Ba ehéydere.

Dpovriore wote va pny undper kivduvog éva kivolpevo pépog Tou KiviTipa (Ty.
morovi fj BahBidec), va épBer o enadn pe To dkpo Tou pmoudi katd T perakivion
T0U KIVITpa.

4. Xprjon Tou kahwdiou exkiviong amd andoraon.

I1a olyypova oyfjpata dmou o kiviripag sivar eonhiopévog pe nhexrpovika
ouoTipara, sivar pepikég dopég duokolo va kavere ekkivion, adol To kUKAwpa
¢yxuong eiva e6¢ Aermoupyiag. Na 1o Ayo autd civar mpomipdrepo va va
Xpnoponoisite To kahadio ekkiviong and andotaon. It nepintwon auth, dpovriote
wote va pnv mpokAnOzi Bpayukixhwpa. TomoBerore Ta dUo kpokodekdkia Tou
kahwdiou ekkivnong oto oupmieabpETpo, ouvdéare To éva Gkpo oTo + Tou TVeiou
¢ pidag kai o Mo dkpo oto + ¢ pnatapia. To ndmpua oto proutév Tou
oupmeaoperpou( 1 ), Ba mpokahéoer Tpododooia Tou kivApa amd T pida.
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5. Mpocrorpacia Tou KiviyTipa mpog éAeyxo.

- ENéy&re ) o7Bpn Aadiod, av ivar anapaityro mpooBéate Aadi mpiv amé 1 xpAon Tou
OUPMIEGOpETPOU.

- 0 kvqripag Ba mpéner va eivar {eotdg, éror Ba éyere akpieig adieg.

-Npwv Eexivioere Tig perprosic méoswv Twv oupmiéoswv, Aeroupyhote m pida yia va
adadoouv or amoBie kahapivag.

- ENty&re av eivan kaBapég o1 emavereg Twv phaviliov Twv proudi A Twv
npoBeppavriipwy oy kuhvdpokedaln.

Mpénar omoodimore va BePaiwBzsite om éxer Sraomei n Tpododosia
Kauoipou, Siadopenid umdpyel Kiviuvog va karaoTpadei To oupmIECOPETPO
Kkai va mpokAnBobv coPapéq owparikéq BAapeg.

- a Toug merpehatorivyripeg : Aiakoyre v Tpocpodoaia nerpehaiou. Mmopeire
va amoouvdéoere Toug eyxutpes (Common Rail), va diakéwere Ty podhodooia Tg
aviNiag Kauoigou,...

- Apmipéore 0Aa Ta pmoudi avaphedng.

- Napre 1ig karaAnheg mpodpuhaceig ot mepimwon vynAig Tdong avadhedn.

- Amoouvdéore To oupmeadpetpo and Tov mpoBeppavriipa  Tov mpoBakapo kabong,
adaipéote 1o kai TomoBeroTe To aTov Endpevo kUAvOpo.

Avapeoa ot kas kuhvOpo marare To Aefié ekkivnong.

- Apaipéore Oha a pmoudi avadhelng mpiv v oupmicon.

6. Xprjon Tou oupmicoopeTpou.

- TomoBetote pia kdpra kataypadig oTo oUpMIEOOpETPO.

- Apou TomoBetaere Tov avrdmropa oto mpoBeppavriipa 1} Tov mpoBakayo kalong otov
pwro KuAvdpo Tou KivnTipa, ouvdoTe To GuPMIEGOpETPO OTOV aVTANTOpa.

- ZeKIvijoTe Tov KIvjTpa pe To proutov péxpi va otaBeporomBei n adia T pérpnong.
Ta va mepropioere Tov apiByd Twv anapaityTwv kikAwv Tou KivTApa péxp! va
oraBepomoindei n adia, ¢ivai mpomipdtepo va diatnproere oTo péyioTo dvorypa T
neraholda sioaywyig.

- Amooupmiéote To oupmicodperpo pe T BoriBeia Tou avriotoryou pnoun'w@‘

- Amoouvdéore To oupmeadpetpo amd Tov mpoBeppavriipa  Tov mpoBakapo kabon,
adaipéote 1o kai TomoBeroTe To aTov Endpevo kUAvOpo.

Avapeoa ot kas kihvopo mardre To Aefié sKKivnonq@.

- Kavere mv idia diodikacia pérpnong oe ke kuhivdpo.

7. Eppnveia.

H kapra karaypadng oag emrpéner dva ypiyopo Eheyxo wv aliwv oupmicong.
Avarpéére ot diadikacia Tou KataokeuaoT) Tou opaTOg Yia T EpprvEia.

Te yevikéq ypappéc, ) anokhion péyiomng emTpendpevig oupmisong avapeoa o dlo
kuhivbpoug o¢ dva kivnripa, givar 1.5 Bar.
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